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 الاختىاقاث الدرورٌت وأثرها عهى ارتفاع

 معذلاث انتهىث في مذٌىت بغذاد
 
 أ.م. سوسن صبيح

 
 الدهخض   

تعد مشكمة النقل والمرور أحد أىم المشاكل التي تعاني منيا المدن الكبرى، ومنيا 
ومركزاً سياسياً واقتصادياً ميماً، لتركز مختمف  بعدىا عاصمة العراقمدينة بغداد، 

ويعد ة التجارية والصناعية والادارية والترفييية، وارتفاع عدد السكان فييا، الانشط
الطريق من العناصر الاساسية في عممية النقل والمرور ويؤثر تصميمو وسعتو في 

وىذا بدوره يؤثر عمى الكثافة المرورية، لذا فإن حجم ، انسيابية وسير المركبات 
العمل واغلاق الكثير من الجسور والانفاق الشوارع والطرق وتوقف العديد منيا عن 

كنوع من الاجراءات الامنية، تسبب بخمق زخم مروري كبير في الشوارع المتاحة أمام 
السكان، فضلًا عن تعدد نقاط التفتيش المنتشرة في مختمف الطرق والشوارع، يرافق ذلك 

ادى الى حدوث ، الامر الذي 2003زيادة مطردة بأعداد السيارات لاسيما بعد العام 
 وتزايد الاختناقات المرورية، مما ساىم برفع معدلات التموث في المدينة.

 
 

                                                 

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 712 

  

 لرهت الدستىظرٌت نهذراساث انعربٍت وانذونٍت

 

 
Abstract 

The Transport and Traffic problem one of the most 
important problems of the major cities, including the city of 
Baghdad, as the capital and center politically and 
economically, however, the concentration of various 
commercial, industrial, administrative and recreational 
activities, and the high number of the population which, is the 
way of the basic elements in the transport and traffic 
operation and affect his determination and capacity in 
streamlined and functioning of vehicles and this in turn affects 
the traffic density, so the streets and roads size and stopped 
many of them from work and shut down a lot of bridges and 
tunnels as a kind of security measures, causing the creation 
of large momentum traffic in the streets available to the 
population, as well as the multiplicity of checkpoints scattered 
in different ways and the streets, accompanied by the steadily 
increasing numbers of cars, particularly after 2003, which led 
to the occurrence and growing traffic congestion, which 
contributed to raise pollution levels in the city. 



 

 

 712 

  

 لرهت الدستىظرٌت نهذراساث انعربٍت وانذونٍت

 

 الدقذمت
تعاني مدينة بغداد من مشاكل التموث البيئي عمى اختلاف أنواعو، الناجم عن    
يأتي في مقدمتيا زيادة مموثات المركبات نتيجة لزيادة عدد السيارات عمى  عدة اسباب

اختلاف أنواعيا وسعتيا، الامر الذي جعل من شبكة الشوارع الحالية لممدينة دون 
عرضةً للاختناقات المرورية، الامر الذي يرفع من معدلات تموث قابميتيا الاستيعابية، و 

اليواء بفعل الغازات المنبعثة من عوادم السيارات، كما يزيد من معدلات التموث 
الضوضائي الناتج عن استمرار عمل محركات السيارات والاستخدام المفرط وغير المبرر 

شوارع نتيجة لتكدس السيارات في لأجيزة التنبيو، وما يرافق ذلك من تشويو لمنظر ال
التقاطعات وعند نقاط التفتيش، أو نتيجة لعشوائية الحركة الناتجة عن محاولات أصحاب 

 المركبات في التخمص من منطقة الاختناقات المرورية دون مراعاة لقوانين المرور.
تحاول ىذه الدراسة الوقوف عند الاسباب والنتائج المتمخضة عن ظاىرة     

تناقات المرورية التي باتت ظاىرة مألوفة لسكان مدينة بغداد، من خلال الدراسة الاخ
استمارة استبيان ركزت عمى أىم  والميدانية واستطلاعات الرأي لعينة من السكان 

الطرق والشوارع التي يستخدميا المواطن خلال رحمتو اليومية من والى موقع عممو، 
أىميا، ىل إن الاختناقات بعدة تساؤلات  لموقوف عمى مشكمة البحث التي تنحصر

المرورية عامل رئيس في رفع معدل التموث في المدينة؟ ىل بالإمكان التقميل من حدة 
التموث بتقميل عدد المركبات المستخدمة في شوارع المدينة، أم بفتح طرق وشوارع 

قمة جديدة لامتصاص الزخم المروري؟ وتفترض الباحثة إن زيادة عدد المركبات و 
الشوارع المستخدمة داخل المدينة نتيجةً لغمق العديد من الطرق السريعة والجسور 
والانفاق ساىم برفع معدلات التموث، ومن أجل الوصول الى ىدف ىذا البحث وىو بيان 

 ةثلاث عمىالعلاقة بين زيادة الاختناقات المرورية وارتفاع معدلات التموث تم تقسيمو 
ل ليبين استخدامات الارض لأغراض النقل في مدينة بغداد، محاور رئيسية جاء الاو

وخصص الثاني لتسميط الضوء عمى الاختناقات المرورية والعوامل المسببة ليا، أما 
 الثالث فتناول موضوع التموث الناتج عن الاختناقات المرورية.
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 اولاً/ استخذاماث الارع لأغراع انىقم في مذٌىت بغذاد
 

 لدىاطق الحضرٌت خذماث انىقم في ا
ادت وسائل النقل الحديثة والبنى الارتكازية الخاصة بيا، من شبكات الطرق البرية      

وسكك الحديد والطرق المائية والجوية الى استغلال الثروات الطبيعية، واقامة المدن 
والتجمعات السكانية وخمق اسواق جديدة، كما انيا ساعدت عمى تقريب الفوارق بين 

الحضر، وىناك اىتمام كبير من الدول النامية لبناء الطرق الحديثة لخدمة العمران الريف و 
والاغراض الاقتصادية، ويعتبر قطاع النقل والمواصلات أىم اشكال البناء الارتكازي لكافة 
خطط التنمية، كما إن قطاع النقل يؤمن حرية أكبر لحركة السكان، خاصةً فيما يتعمق 

ة لأغراض العمل أو لمحصول عمى ما يمزم من احتياجاتيم اليومية، برحمة الأشخاص اليومي
 ،   (1)أو لتأمين حاجاتيم الاجتماعية والترفييية

النقل عمى أنو حراك السكان والبضائع بين مفاصل وعناصر المركب الحضري  ويعرّف   
ت المجتمع يحقق منفعة المكان لإشباع حاجا متكاملاً  ورة تبادلية، محدثةً بذلك تفاعلاً بص

، فيو الأداة التي عن طريقيا يمكن توسيع السوق (2)الحضري كمما دعت الحاجة الى ذلك
واستغلال الموارد البشرية والمادية التي لم تستغل سابقاً باتجاه زيادة الإنتاج وتحسين 
نوعيتو، ويساىم في انتقال السمع واليد العاممة إلى الأماكن التي تكون فييا أكثر نفعاً، 

ينظر إلى النقل بأنو العصب الحساس في الكيان الاقتصادي والاجتماعي عمى مستوى و 
البمد باعتباره الوسيمة الفاعمة في تحقيق الاتصال المستمر بين النقاط المختمفة لمعممية 
الاقتصادية والإنتاجية والمتمثمة بمواجية التوسع الأفقي لممدن وتقميص المسافات بين 

ما يمثمو من اختصار لعامل الزمن، أو لنقل الأيدي العاممة إلى المواقع المنتج والمستيمك ب
التي تكون فييا أكثر تأثيراً في العممية الإنتاجية لتحقيق الاستثمار الأفضل ليذه الطاقات 

  .(3)البشرية
يتطمب النقل الحضري لتحقيق غاياتو امكانية الوصول أو سيولة المنال، والقابمية عمى    

الانتقال، ويشير مفيوم امكانية الوصول الى عدد الفرص أو مواقع الانشطة التحرك و 
المتوفرة خلال مسافة وزمن معينين، وامكانية الوصول الى أي نشاط أو مؤسسة أو 
استعمال للأرض داخل المجتمع من قبل الناس الذين ليم دواعييم في الوصول، أما قابمية 

مى التحرك فيما بين مواقع الانشطة المختمفة داخل التحرك والانتقال فيشير الى القدرة ع
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المجتمع بوسائط النقل الخاصة والعامة، ونظراً لأن المسافة بين الفعاليات المتنوعة كبيرة 
لاسيما في المدن الكبرى، فإن امكانية الوصول أصبحت تعتمد أكثر فأكثر عمى قابمية 

التحرك والانتقال جاءت نتيجةً لمتباعد التحرك والانتقال، عمى الرغم من إن القابمية عمى 
يعزز مساىمة قابمية التحرك  فيوالمكاني لمختمف أنواع استعمالات الارض في المدينة 

ناجم عن التحسن  وىووالانتقال ايضاً في التباعد المتزايد لاستعمالات الارض الحضرية، 
فاتٍ ابعد خلال مقدار في تسييلات النقل التي مكنت السكان من السفر والانتقال الى مسا

 . (4)معين من الوقت
 أهمٍت انىقم في مساحت الحٍس الحضري 

يمكن حصر أىمية النقل في المدينة بجانبين الجانب الوظيفي والجانب المكاني، فالأول    
يحقق خدمة لسكان المدينة وسكان اقميميا، أما الثاني يقصد بو مقدار المساحة 

اض المرور،وفي العادة تستحوذ استخدامات الارض المخصصة من أرض المدينة لأغر 
من مساحة الحيز المعمور،يأتي بالمرتبة الثانية بعد الاستخدام  لأغراض النقل نسبة كبيرة

 مساحات الاراضي الزراعية الواقعة في محيط المدينة. ،أذا مااستثنينا(5)السكني
%( من 11,19) ( أي2كم94ىكتار( أو ) 9395ويشغل النقل مساحة تصل الى )   

 (.1وكما ىو واضح من الجدول )  *(2كم840المساحة الكمية لمدينة بغداد والبالغة )
 (1خذول )

 الدساحت انتً تشغهها استخذاماث الارع الحضرٌت في مذٌىت بغذاد
 2112ووسبتها مه الدساحت انكهٍت نهمذٌىت نعاو 

 النسبة / % 2المساحة / كم نمط الاستخدام

 22,72 235 يالاستخدام السكن

 3,32 22 الاستخدام الصناعي

 2,26 66 الاستخدام التجاري 

 6,55 63 الاستخدام الحكومي

 66,67 74 استخدامات الارض لأغراض النقل  

 6,26 61 المساحات الخضراء

   62 6,42الخدمات الاجتماعية

 22,67 232 الاستخدام الزراعي 

 6,62 56 المساحات الفارغة

  75 66,36المائية المساحات

 611 241 المجموع

 .2012المصدر: امانة بغداد ، دائرة التصاميم،         
          التعميم والصحة والخدمات الدينية والبنى التحتية       نير دجمة ونير ديالى وقنوات الري 
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(، 1ة كان لموقع مدينة بغداد عمى نير دجمة أىمية كبيرة في نموىا الحضري )خارط
فمنذ تأسيس المدينة تطورت عمى امتداد النير الذي أثر عمى تخطييا وتوزيع 
استعمالات وانماط الشوارع السائدة وامتداداتيا، ويلاحظ أن المراكز التاريخية والمتمثمة 
بالكرخ والرصافة والكاظمية والاعظمية والكرادة تطورت عمى انحناءات النير، إلا إن 

ارع حرر العديد من استعمالات الارض المركزية من الانجذاب التطور المعاصر لمشو 
، إذ انتعش النقل البري مما ساىم بتوسع لمدينة 1950نحو النير، لاسيما بعد العام 

، وقد تأثر تخطيط المدينة ونموىا بالشوارع سابقاً، (6)بشكل متسارع وزيادة مساحتيا
 جذب وظيفي لا يمكن تجاىمو.  ولايزال يتأثر بالشوارع المعاصرة التي شكمت عامل
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 تأثير انىقم عهى استخذاماث الارع الحضرٌت
ن التغيير في انماط ىذه     يعد النقل دالة لاستعمالات الارض في المدينة، وا 

الاستخدامات يولد انواعاً مختمفة من الحركات المرورية التي تساىيم بدورىا بظيور 
وبذلك تكون العلاقة بين الطريق واستعمالات  ،(7)استعمالات وانشطة جديدة عمى الطريق

الارض المختمفة قائمة عمى التأثير المتبادل، فيناك علاقة وثيقة بين شبكة النقل وبين 
البناء الايكولوجي لممدينة، متضمناً ذلك مورفولوجيتيا والانماط المكانية للأنشطة 

ة النقل توجو باستمرار الحضرية والفئات السكانية المختمفة، ومن ىنا كان تطور شبك
، وبصورة عامة تتحدد نوعية وطبيعة (8)انماط النمو الحضري لممدن والمناطق الحضرية

استعمالات الارض بأىمية الطريق، فالنقل الجيد يغري الاستعمالات الجيدة عمى 
الامتدادات عمى جانبيو، إلا إن ىذه العممية أحدثت تباعداً مكانياً بين أصناف 

لارض واغراضيا، ففي المناطق المعمورة يكون الطريق ناشطاً في توقيع استعمالات ا
نوع معين من الاستعمالات وحسب أىمية المنطقة التي يشق الطريق مكانو خلاليا، 
حيث تبرز الاستعمالات التجارية أو السياحية والترفييية أو السكن ذو النوعية العالية 

جودة تشغل شوارعيا المساكن المنخفضة  في الشوارع الجيدة، بينما المناطق الاقل
النوعية وربما الصناعات الخفيفة، أما في أطراف المدن يفرض الطريق استغلال جوانبو 
باستعمالات اخرى يتحكم المظير العام في نوعيتيا، فالمناطق الخلابة تستغل لإقامة 

البيئة، أما إذا  المراكز التجارية الراقية، أو المنشآت السياحية للاستفادة من جمالية
 .                       (9)العكس فيستغل الموقع بإقامة المؤسسات الصناعية المموثة لمبيئة

 أنماط تذفق انرحلاث انٍىمٍت في مذٌىت بغذاد   
لا يمكن لممدينة أن تتفاعل مع بعضيا البعض دون شبكة الطرق، ويصبح من    

للأرض داخل المدن، وتشكل شبكة الطرق الصعب تأدية وظائف الاستخدامات الاخرى 
الييكل الاساس لمخطط أي مدينة، إذ تؤمن الاداء الوظيفي للأنشطة الحضرية بمواقعيا 
المختارة وتحقق المتطمبات التصميمية لحركة المركبات، وبعد أن أصبح التخصص 

ساحة الوظيفي في الانشطة الحضرية أمراً قائماً، ونسبة ما تشغمو شبكة الطرق الى م
المدينة عالياً فقد تباينت الطرق في مواصفاتيا ومتطمباتيا ضمن المدينة الواحدة، وبين 
مدينة واخرى، لاستيعاب التباين في الحجوم المرورية المتولدة من تباين الانشطة، وبما 
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يؤمن اداء وظيفتيا المزدوجة كطرق مرور ووصول مختمفة الى مواقع الانشطة 
 .     (10)المختمفة

إن تزايد الطمب عمى النقل الحضري يتقرر الى حدٍ كبير عن طريق التنظيم المكاني    
لمختمف استخدامات الارض، فالتوسع الحضري السريع في المدن الكبرى كمدينة بغداد 
والمتأتي من الزيادة الطبيعية واليجرة الوافدة، ادى الى أن يعيش ىؤلاء السكان عمى 

مدينة، الامر الذي يشجع عمى نمو الاستخدام السكني مسافات متباعدة عن مركز ال
باتجاه الاطراف، وظيور الضواحي وانتشار الخدمات والانشطة الاقتصادية المختمفة 
بعيداً عن قمب المدينة، والتي يساىم نموىا وانتشارىا الى خمق نمط من النقل يضيف 

ت اليومية لمسكان في عبئاً عمى انسيابية المرور، ويمكن اجمالي انماط تدفق الرحلا
 :(11)المدينة بالشكل التالي

ـ الرحلات اليومية في مركز المدينة: تكون من قبل العاممين الذين يعيشون ويعممون 1
 داخل الحدود البمدية لممدينة.

ـ الرحلات اليومية من الاطراف نحو المركز: وتشمل كلًا من الرحلات التقميدية من 2
الى المدينة المركزية، ناىيك عن أولئك العاممين الذين  الضواحي والحافات الحضرية

 يعيشون في المدينة المركزية ويرتحمون الى اخرى. 
ـ الرحلات اليومية من مركز المدينة نحو الاطراف: وتشمل العاممين الذين يسكنون 3

 المدينة المركزية ويعممون في أي مكان خارج حدودىا.
حدث داخل مدى الرحلات اليومية لممدينة غير أن كلًا ـ الرحلات اليومية الجانبية: وت4

 من مكان العمل والسكن يقعان خارج المدينة المركزية. 
ـ الرحلات اليومية المتقاطعة: وىي تمك التي تدخل أو تخرج من نطاق الرحلات 5

اليومية لممدينة المركزية، وىذا يعني أن مكان السكن فقط أو مكان العمل فقط يقع 
 يز الحضري.   داخل الح

 تظىٍف انشىارع في مذٌىت بغذاد
ان عجز شبكات الشوارع في الكثير من المدن عن تمبية متطمبات حركـة المـرور     

فييـا، لقمـة استيعابيا، وكثرة التقاطعات غير المرغوب فييا، وقمة مواقف السـيارات 
زدحام المروري والجسـور والأنفـاق، وغيرىا من الأمور التي تؤدي إلى مشاكل الا 
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والحوادث أظيرت الحاجة لمتدرج اليرمي لشوارع المدينة وتصنيفيا حسب الأىمية 
الوظيفية ليا، وذلك من اجل تنظـيم العلاقـة وتحقيق التوازن بين استعمالات الأراضي 
المختمفة وحركة المرور في الشوارع التي تخدم ىـذه الاستعمالات، ويتم تصنيف شبكات 

 : (12)لمدينة وفقاً لعدة معايير منيا المرتبة والسعة وكما يميالطرق داخل ا
وتصمم ىذه الطرق بسعات كبيرة وسرعات عاليـة وبطاقـة  Free Waysـ طرق حرة 1

وسرعة  4-8مركبة / ساعة وبعدد خطوط بين  2000استيعابية عالية تصل إلى 
قاليم كم/ساعة، وتستخدم ىذه الطرق لمربط بين المدن والأ 120تصل إلى 

 والمنـاطق الحضـرية لمسافات طويمة.
وىذه الطرق في مدينة بغداد اتخذت شكل حمقة دائرية تخدم المدينة، ومتصمة   

مع بعضيا مثل طريق مطار بغداد، وطريق صلاح الدين الايوبي الذي يرتبط بشارع 
اد ــ المطار وينتيي بطريق بغداد ــ موصل، وطريق عتبة بن غزوان الذي يربط جسر بغد

دورة بطريق بغداد ــ يوسفية، وطريق شارع قناة الجيش، وطريق شارع القادسية الذي 
يربط بغداد بالحمة مع جزء من شارع عتبة بن غزوان، وطريق محمد بن القاسم الثقفي 
وىو شارع دائري يرتبط بقناة الجيش، وطريق سعد بن أبي وقاص الذي يقع جزء منو 

آخر ضمن حدود المحافظة، وطريق صفي الدين الحمي  ضمن حدود أمانة بغداد وجزء
 .    (13)الذي يمر ببمدية الصدر

وىي طرق سريعة أيضا تصمم لمرحلات بين  Express Waysـ الطرق السريعة 2
مركبة/ساعة  1400المناطق الإقميمية والحضرية وبطاقة استيعابية تصل إلى 

من ىذه الطرق شارع كم/ساعة، و  80خط وبسرعة عممية  4-8وبعدد خطـوط 
 فمسطين في مدينة بغداد.   

وتصمم ىذه الطرق لاستيعاب حجم من  Arterial Roadsالطرق الشريانية   .3 
كم/ساعة 60تصل إلى مركبة/ساعة،وبسرعة800-1200الرحلات الحضرية ما بين

 وتربط بين المدينة وضواحييا. 
( شارع، تتحمل 31عددىا ) وتضم مدينة بغداد شبكة واسعة من ىذه الشوارع يبمغ   

العبء الاكبر من حركة المرور في المدينة، وتعد جزءً حيوياً من النسيج الحضري إذ إن 
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ليا وظيفة اخرى فيي تعد مكاناً مناسباً لنمو الاستخدامات التجارية والخدمات والسكن 
 .      (14)وموقع لمفعاليات الاجتماعية

ظيفتيا تجميع الحركة المرورية المتولـدة وو  Collector Roadsطرق تجميعية  .4 
عـن منطقة من مناطق التجمعات السكنية والتجارية وغيرىا داخل المدينة وربطيا 

مركبة / ساعة وبسرعة  600-800بـالطرق الشريانية وبطاقة استيعابية من 
 كـم / ساعة . 40عمميـة 

تنسق الحركة وىي الطرق القصيرة التي  Local Roadsالشوارع المحمية  .6 
المرورية بـين الطرق التجميعية والأبنية السكنية مباشرة وىي طرق قصيرة وبطاقة 

كم في  20 -30مركبة في الساعة وبسرعة من  500-600استيعابية بـين 
الساعة، وتتميز ىذه الشوارع بالارتباط الوظيفي فيما بينيا، ويطبق عمييا 

 .(15)( شارع151وفي مدينة بغداد حوالي )الموزعات الرئيسية والثانوية والمحمية، 
أما المعيار الاخر فيو تصنيف الشوارع عمى اساس الوظيفة، إذ تيدف الطرق     

والمواصلات الى تحقيق الفائدة لممكان وظيور التخصصات بوظائف معينة، وكثيراً ما 
تمتد توصف الشوارع بالوظيفة ذاتيا التي تؤدييا المناطق الحضرية والاحياء التي 

، ويمكن اجمالي أصناف الشوارع والطرق حسب وظائفيا (16)خلاليا أو توصل بينيما
 بالشكل التالي:

ـ الشوارع التجارية: تمتد ىذه الشوارع في الغالب في قمب المدينة وتتفرع منيا شوارع 1
ثانوية ومحمية، وتعد مركز جذب قوي لسكان المدينة واقميميا، لما تقدمو من 

وضرورية، لذا فيي تعاني من الاختناقات المرورية، وتأخذ خدمات يومية 
المؤسسات التجارية والخدمات المرتبطة بيا باختيار مواقعيا عمى امتداد ىذه 
الشوارع لسيولة الوصول الييا، مثل سوق )الشورجة( الممتد من جامع مرجان في 

)يوم الجمعة(  شارع الرشيد وينتيي بشارع الخمفاء، والاسواق التي تعقد اسبوعياً 
كسوق الغزل في شارع الجميورية بجانب جامع الخمفاء، وشارع المتنبي الممتد من 

 ساحة القشمة الى شارع الرشيد.    
ـ الشوارع السكنية: وتعكس نمط توزيع السكان وشكل وحجم الاستخدام السكني في 2

رع المعروفة المدينة، وانشأت لتلائم متطمبات السكان وراحتيم، كما إن فئة الشوا
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بالأزقة تؤدي وظائف سكنية صرفة أكثر من وظيفة المرور، لذا تكون حركة السير 
 الالي فييا بطيئة.

ـ الشوارع الترفييية: تمثل الشوارع التي تتعدد فييا الاستعمالات لأغراض الترفيو، 3
ت كالمطاعم والنوادي والمقاىي واماكن الراحة المتمثمة بالحدائق والمتنزىات وصالا

الالعاب والمراكز الثقافية والاجتماعية والفنادق، وكذلك الشوارع المطمة عمى الانيار، 
 مثل شارع ابي نواس وكورنيش الاعظمية. 

ـ الشوارع الصناعية: تنتشر في العادة عند أطراف المدن حيث تتركز الصناعات، وىي 4
ا بما يجاورىا، أنواع، طرق اقميمية تحيط بالمناطق الصناعية وتربطي ةعمى ثلاث

وطرق محمية تتفرع من الاقميمية الى داخل المناطق الصناعية وتقسميا الى 
وطرق فرعية داخمية تربط بين الطرق المحمية وبين المناطق العمرانية  تجمعات،

مثل المنطقة الصناعية في الشيخ  ،(17)والمصانع والخدمات المختمفة في المدينة
 عمر.          

 ىاقاث الدرورٌت وانعىامم الدسببت لذاثاوٍاً/ الاخت
تعد الاختناقات المرورية من أكثر مشكلات النقل الحضري انتشارا في المدن الكبرى     

حيث ينتشر النشاط التجاري ومكاتب موظفي الدولة  ،وغالباً ما تتركز في وسط المدينة
قي فييا كل الطرق والبنوك والفنادق وغيرىا من الانشطة الاقتصادية الخدمية، حيث تمت

ن زخم المواصلات يتواجد عند  وتصب معظم خطوط المواصلات السريعة والبطيئة، وا 
لاسيما فـي أوقـات الذروة من اليوم، وىي الأوقات التي يسعى  (18)الحراك اليومي لمسكان

فييا الموظفون والعمال لموصول أو العودة من و إلى عمميم، يرافق ذلك في احيانٍ 
الطاقة الاسـتيعابية لشـبكة الطرق وعدم كفاءة نظام النقل في تمبية كثيرة ضعف 

الاحتياجات المطموبة بالنسبة لحجم المرور ضمن المدينة، حيث تصل سرعة حركة 
كم/ ساعة، الأمر الـذي يؤدي إلى ضياع  4-5المرور في كثير من أوقات الذروة بين 

نفسـية التـي تـؤدي بدورىا إلى الكثير من الوقت والطاقة، مما يؤثر في الحالة ال
انخفاض أداء الإنسان في العمل أو البيت نتيجة الإجياد النفسي الذي تعرض لو عمـى 

، لذا يجب أن تأخذ السياسة المرورية لممدينة في حساباتيا التغيير (19)طول الطريق
نة، الحاصل في وظائف المدينة والتغيير في الانشطة وكذلك نوعية المساكن في المدي
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فميس ىناك نظام واحد يمكن أن يحقق كل الاحتياجات العممية لمنقل في المدينة، وانما 
يجب أن يكون ىناك تنوع في شبكة الطرق، والعديد من انظمة النقل تعمل مجتمعة لحل 

، (20)مشاكل النقل كـ)الطرق السريعة، الجسور والانفاق، المترو، القطارات الداخمية(
 كاممة لتوفير احد المستمزمات الضرورية لممدينة. كميا تعمل بصورة مت

 انعىامم الدسببت نلاختىاقاث الدرورٌت في مذٌىت بغذاد
لعل من أىم العوامل التي تسيم وبوضوح في مشكمة الاختناقات المرورية في المدن،    

تركز الانشطة الحضرية والاعمال في منطقة وسط المدينة، أو ما يعرف باسم منطقة 
ل المركزية، التي تشيد اختناقاتٍ ممحوظة في ساعات الذروة )الصباح وبعد الاعما

، غير أن ىذه الظاىرة أصبحت شبو عامة في مدينة بغداد، (21)انتياء اوقات العمل(
( والتي تبين 2لاسيما بعد زيادة الاتجاه نحو امتلاك السيارات الخاصة لاحظ الخارطة )

  مناطق الزخم المروري في المدينة.  
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 ويمكن اجمال بعض العوامل المسببة للاختناقات المرورية في مدينة بغداد بما يمي:   
ـ ارتفاع عدد السكان في المدينة وعدم الملائمة بين البناء الايكولوجي لممدينة وبين 1

الحالة التي بمغتيا من تكدس السكان، وارتفاع معدلات الاقبال عمى اقتناء السيارات، 
، فقد ارتفع عدد (22)ة توصف بأنيا )حالة تصمب حضري لمشرايين(حتى أن المشكم

عدد السكان  حيث بمغالسكان في مدينة بغداد بشكل ممحوظ خلال العقود الاخيرة، 
مميون نسمة( ــ  5,4الى ) 1947الف نسمة( حسب تعداد العام  666فييا من )

 7,5لى حوالي )ــ ليصل ا1997حسب أخر تعداد سكاني اجري في العراق في العام 
حسب التقارير الاحصائية الصادرة عن الجياز المركزي للإحصاء في بمميون نسمة( 

(، كما شيدت أعداد السيارات في 2، ، وكما ىو مبين في الجدول)2013العام 
، فقد 2003مدينة بغداد نمواً كمياً كبيراً خلال السنوات الماضية لاسيما بعد العام 

الف(  420الى حوالي ) 1980ف( سيارة تقريباً في العام ال 180ارتفع العدد من )
وكما ىو  2006الف( سيارة حتى العام  961، لتصل الى حوالي )1999في العام 

، وارتبط 2003(، ويلاحظ أن الزيادة اليائمة حصمت بعد العام 3مبين في الجدول )
لاسيما بعد أىميا ارتفاع مستوى الدخل لفئات مختمفة بالمجتمع  بعدة ذلك عوامل

الزيادة الحاصمة في اجور موظفي القطاع العام، واستيراد أعداد كبيرة من السيارات 
 خاصةً مع عدم خضوعيا لمتعرفة الجمركية.
 (2خذول )

 2113ــ  1947عذد انسكان في مذٌىت بغذاد نهمذة مه 
عدد السكان / مليون  السنة

 نسمة
عدد السكان / مليون  السنة

 نسمة

6742 1,666 6772 5,462 

6752 1,225 2111 5,712 

6765 6,661 2115 6,226 

6722 2,221 2163 2,524 

6722 3,241   

ولغاية  1947المصدر: وزارة التخطيط، الجياز المركزي للإحصاء، تعداد السكان لمسنوات من 
، وبيانات شعبة التعداد السكاني 2005و  2000، والمجموعة الاحصائية لمسنوات 1997

 ) بيانات غير منشورة(.2013ة لسن
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 (3خذول )
  2116ــ  1981عذد انسٍاراث في مذٌىت بغذاد نهسىىاث 

بكات الطرق والنمو الحضري : منطقة الدراسة مدينة المصدر: سارة محمود جبيتر، العلاقة بين ش
 .2012بغداد، رسالة ماجستير، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغداد، 

 
 ـ كبر مساحة المدينة والتباعد المكاني لخدماتيا المقدمة لسكانيا2
ي سبقت اقتصرت مدينة بغداد من الناحية العمرانية وحركة السكان فييا في المدة الت   

فقد اكتظت  ،الاحتلال البريطاني عمى جانب الرصافة ونتيجة لتردي الوضع العمراني
، 1919بغداد لاسيما المنطقة القديمة منيا بالسكان إذ قدر عدد السكان في العام 

( 22( محمة سكنية في جانب الرصافة و)57الف( نسمة، وكانت تضم )185بحوالي)
(، إلا إن امتدادىا 2كم9ــ  4حة المدينة آنذاك بين )محمة سكنية في الكرخ، وقدرت مسا

وتوسعيا ظل أسير الظروف الاجتماعية والاقتصادية والطبيعية )الخوف من مخاطر 
الفيضانات والأوبئة(، كما إن محدودية وسائل المواصلات وتخمفيا أجبر المدينة عمى 

ح سبب اكتظاظ وىذا ما يوض ،عدم الابتعاد عن مناطق الأسواق ومراكز الخدمات
المحلات السكنية وصغر مساحتيا واحتشاد الوحدات السكنية فييا، لاسيما في قمب 

الف( نسمة في 150ــ 130المدينة القديمة، وتباينت تقديرات السكان في المدينة بين )
، وقد بدأت في تمك الفترة بعض المجتمعات السكنية الجديدة في الظيور 1924العام 

مما أدى إلى دمج بغداد القديمة المشيدة ،وأخذت الشكل الشريطي عمى طول نير دجمة 
عمى جانب الرصافة والكرخ مع مدينتي الكاظمية والأعظمية في الشمال والكرادة الشرقية 

ياء الجديدة مثل )العيواضية( و)الزوية( في الجنوب، وساىم في نشوء بعض الأح
 1933و)الوزيرية( و) الوشاش( و)الدورة(، ولم تشيد مدينة بغداد بين عامي 

، إلا توسعاً بطيئاً بسبب عدم الاستقرار السياسي، فضلًا عن انخفاض مستوى 1950ــ

 عدد السيارات السنة عدد السيارات السنة

6721 621111 2114 245716 

6777 421111 2115 736526 

2112 522165 2116 766526 

2113 526646   
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شكلًا دخل الفرد مما حد من التوسع العمراني في المدينة، لذا لم يأخذ النمو الحضري 
نما اقتصر عمى الامتداد الشريطي مع نير دجمة، وبمغت مساحة المدينة في  شاملًا، وا 

، والفيضان الكبير 1952، وفي أعقاب فيضان (23)(2كم101تمك الفترة حوالي)
، نزحت إلى بغداد موجات متعاقبة من السكان استوطنت أطراف المدينة في 1954عام

ــ بييئة سكن عشوائي بادئ الأمر ــ حتى نشأت بيوت من الطين والأكواخ والصرائف 
نتيجةً لذلك أحياء مختمفة مثل )الشعمة( و)خمف السدة( و)الشاكرية( وغيرىا، الأمر 

( مرات عما كانت 8الذي ساىم في توسع الحدود البمدية لمدينة بغداد إذ تضاعفت إلى )
ط الحضري غير ، الا إن التخطي(24)1956( في العام 2كم850ــ 2كم101عميو من )

المتطور لمدينة بغداد والذي لا يواكب التوسع العمراني ونمو المدينة وتغيير استعمالات 
الارض فييا، وافتقار المدينة الى الطرق الحولية، عامل ساعد عمى زيادة التضخم 

 المروري وبالتالي ارتفاع معدلات التموث.    
واقتصار نوعيتيا عمى السيارات ـ عدم وجود بدائل لوسائط النقل داخل المدينة 3

بأنواعيا )النقل الخاص والعام( سواء كانت تابعة لمقطاع الخاص أو قطاع الدولة، 
وزيادة استخدام السيارات للأغراض الكمالية وليس الضرورية، مع استمرار عمل 
السيارات ذات الطرز القديمة في الخدمة، يرافق ذلك الصيانة غير الفنية واستمرار 

الادوات الاحتياطية غير الاصمية ذات الكفاءة المتدنية مما يؤثر عمى عمل  تداول
 .  (25)المحركات، وما ينتج عنيا من مموثات خطرة

ـ طبيعة الطرق والشوارع في المدينة إذ لم يجري تطبيق برامج لتطوير الشوارع 4
مة في والجسور والانفاق التي تسيل انسيابية المرور ويتناسب مع الزيادة الحاص

عدد السيارات، وعدم صيانتيا بالشكل الحضاري كي لا تؤثر عمى سير وحركة 
عدا قيام امانة بغداد عدة وكفاءة المركبات، فتصميم الطرق لم يتغير منذ عقود 

، وتشييد عدد (26)ببعض المشاريع لتقميص الجزرات الوسطية وتوسيع بعض الطرق
تحف( في منطقة علاوي الحمة من المجسرات والانفاق، مثل مجسر )ساحة الم

ومجسر )ساحة قحطان( في اليرموك الذي يربط بين ساحة النسور ومنطقة البياع، 
ومجسر )الاذاعة والتمفزيون( في منطقة الصالحية، ومجسر)تقاطع الشعب( في 
منطقة الشعب، ومجسر )تقاطع الزىور( في المنصور، ومجسر)ساحة المستنصرية( 
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، ونفق )المقاتل العراقي( في باب المعظم قرب وزارة قرب الجامعة المستنصرية
الصحة، فضلًا عن مجسر )ساحة الخمفاء( في منطقة باب المعظم ــ شيد مكان 

( ومن 2015جسر المشاة الحديدي ــ افتتح لمعمل فيو بشكل تجريبي )في نيسان 
اه المؤمل افتتاحو بشكل رسمي بعد انجاز اعمال تأىيل المقتربات، ويخدم الاتج

القادم من منطقة الاعظمية باتجاه منطقة الشورجة، الا إن عدم التخطيط المدروس 
ليذه المشاريع ادى الى ظيور مشاكل اخرى، إذ اصبحت بعض الشوارع عريضة 
تستوعب أعداد أكبر من السيارات الا إن وجود منطقة ضيقة في نيايتيا لخروج 

اجة وولدت حدوث الاختناقات السيارات )التقاطعات( شكمت ما يعرف بعنق الزج
المرورية واضطرار السيارات لموقوف لفترة اطول، ويفترض بالجسور والانفاق أن 
تمغي التقاطعات وتحقق انسيابية دون التوقف في اشارات المرور المنظمة لمسير، 
مما يقمل من الاختناقات والازدحامات، الا إن العديد من ىذه المشاريع لا تحقق ىذا 

ثل نفق المقاتل العراقي الذي يبدأ من نقطة خروج المركبات من جسر باب الغرض م
المعظم الواقع عمى نير دجمة وينتيي عند التقاطع الثاني غير متجاوزٍ لو، مما 

 يتسبب بتوقف المركبات وارباك في حركة الشارع وزيادة في الاختناقات المرورية.
الجزرات الوسطية من خلال استغلاليا ـ سوء استعمال العديد من الارصفة والشوارع و 5

من قبل أصحاب المحلات التجارية أو الباعة الجوالين لعرض بضائعيم، فضلًا عن 
الوقوف الكيفي لأصحاب مركبات النقل العام، يعزز ذلك جيل شريحة واسعة من 
سائقي المركبات وعدم وعييم الثقافي والاجتماعي وعدم تطبيق الارشادات المرورية 

لمبالاة بالأنظمة والقوانين، يقابل ذلك ضعف الجانب الاداري والتنظيمي في وعدم ا
 فرض تطبيق ىذه القوانين.   

ـ الوضع الامني الذي تعيشو مدينة بغداد كما ىو حال باقي مدن العراق، والذي فرض 6
العديد من الاجراءات التي كان من شأنيا زيادة الاختناقات المرورية وبالتالي زيادة 

 معدلات التموث منيا:في 
أـ كثرة نقاط التفتيش )السيطرات( الدائمة والمؤقتة والتي تعمل عمى اعاقة حركة   

المركبات في الغالب فقد أظيرت الدراسة الميدانية واستطلاع الرأي التي قامت 
بيا الباحثة أن معدل عدد نقاط التفتيش )السيطرات( التي يمر خلاليا المواطن 
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سيطرة( الامر الذي يتسبب بمعدل تأخير  3ــ  2تتراوح بين ) وصولًا الى عممو
 دقيقة( عن معدل الوصول الطبيعي.  47ــ  40)

ب ـ اغلاق العديد من الشوارع الرئيسية والفرعية المؤدية الى المناطق السكنية أو   
الوحدات البمدية واقتصار المرور الييا عمى مدخل ومخرج واحد في كثير من 

 الحالات.
 ـ غمق العديد من الجسور والانفاق والمنافذ التي تسيل من حركة المركبات.  ج 
د ـ استخدام الحواجز )الكونكريتية( كوسيمة لحماية العديد من المنشآت والدوائر  

، كما ىو الحال في المنطقة  ودور المسؤولين، الامر الذي يعيق حركة المرور
 ( .2الخضراء )خارطة 

 
 اتح عه الاختىاقاث الدرورٌتثانثاً/ انتهىث انى

يمكن حصر التموث المتحقق في مدينة بغداد والناجم عن الاختناقات المرورية بعدة    
 اشكال :

ـ تموث اليواء بفعل الغازات المنبعثة من عوادم السيارات، إذ يعد قطاع النقل 1
بتراكيز والمواصلات مصدراً رئيسياً في انبعاث المموثات الغازية لميواء والدقائق 

عالية، والتي تنتج في العادة عن الاحتراق غير الكامل لموقود، ووسائط النقل العاممة 
في العراق في الغالب تعمل بوقود البنزين والكازولين )زيت الغاز(، ويتزايد تراكيز 
التموث لميواء أثناء مدة الزخم المروري، لاسيما أكاسيد النايتروجين وأكاسيد 

دات الكيميائية الضوئية وغيرىا، ومن المشاكل الكبرى التي تعاني الكاربون، والمؤكس
المضافة الى البنزين المستخدم كوقود  *نسبة الرصاص ىيمنيا مدينة بغداد 

وبما أن مادة الرصاص مادة ، لمسيارات لمتخمص من )القرقرة( في محرك السيارات 
ص منيا، لذا فإن تأثير تراكمية في حالة استنشاقيا من قبل السكان ولا يمكن التخم

، إن تمركز كراجات النقل العام (27)البنزين كوقود يكون سمبي عمى صحة الانسان
تكدس اعداد كبيرة من السيارات، وما يرافق من في مركز المدينة، وما ينتج عنو 

ذلك من حالات التوقف العشوائي في غير الاماكن المخصصة لذلك، بغية صعود أو 
تؤدي مجتمعةً الى حدوث الاختناقات المرورية  ،ىذه المركبات نزول المواطنين من
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وبالتالي ارتفاع معدل تموث اليواء بالغازات المنبعثة من عوادم السيارات وكما ىو 
(، والذي يؤدي الى تفاقم ىذه المشكمة ىو كثرة نقاط التفتيش 4مبين في الجدول )

ا والتي تزيد من حجم في ىذه المناطق والطرق والشوارع العامة المؤدية لي
 الاختناقات المرورية.

 (4خذول )
 معذل تركس انغازاث الدهىثت في هىاء مذٌىت بغذاد

نوع المادة 
 الملوثة

معدل تركز الغازات  المنطقة
 الملوثة

المحددات العالمية 
 المسموح بها

 3ميكروغرام/م 2 3ميكروغرام/م 62 الوزيرية الرصاص

 3ميكروغرام/م 1,46 الجادرية

احادي اوكسيد 
 Coالكاربون 

 جزء/مليون 7 جزء/مليون 7,2 العلاوي

 جزء/مليون 2,5 الجادرية

 جزء/مليون 7,4 محطة الاندلس

 جزء/مليون 7,6 الباب الشرقي

ثنائي اوكسيد 
 So2الكبريت 

 جزء/مليون 1,64 جزء/مليون 1,147 العلاوي

 جزء/مليون 1,136 الجادرية

ثنائي اوكسيد 
 Co2كاربون ال

 جزء/مليون 251 جزء/مليون 426 الوزيرية

 جزء/مليون 442 العلاوي

 جزء/مليون 376 الجادرية

 جزء/مليون 326 باب المعظم

 جزء/مليون 321 محطة الاندلس

ـ  1996ث ىواء مدينة بغداد  بعوادم السيارات لممدة المصدر: ميسون طه محمود السعدي، الاثار المناخية لتلو
 . 184ـ  176، ص 2008، رسالة ماجستير، كمية التربية )ابن رشد(، جامعة بغداد، 2006

 
وقد حظيت كل من منطقتي الوزيرية ــ لقربيا من كراج باب المعظم ــ وعلاوي الحمة ــ    

لوجود كراج لمنقل الداخمي والخارجي وقربيا من المحطة العالمية ــ بأعمى معدلات تموث 
مف الغازات المموثة وبنسب تفوق الحدود العالمية والمحمية المسموح بيا، اليواء وبمخت

يضاف الى ذلك أن كمية الرصاص المنبعثة الى اليواء تترسب بشكل تراكمي في الاتربة 
( الذي يبين الفرق في نسبة 5مما يزيد من خطورة ىذه المادة، ومن متابعة الجدول )

والكراجات والاحياء السكنية، إذ يتبين أن اعمى الرصاص المتركز في التربة بين الطرق 
تركيز لمرصاص المترسب من اليواء في التربة لمدينة بغداد في طريق )محمد القاسم( 
السريع، لكثافة الحركة المرورية عميو، وكونو الشارع الذي يمثل مركز انطلاق وتجمع 



 

 

 722 

  

 لرهت الدستىظرٌت نهذراساث انعربٍت وانذونٍت

 

النقل الداخمية في حركة النقل من والى محافظات الشمال والجنوب، فضلًا عن حركة 
، في حين تحظى الاحياء السكنية مثل )حي اليرموك( بنسب تركيز أقل (28)بغداد

 لانخفاض حركة المرور فييا.  
 (5خذول )

 تركٍس انرطاص في الاتربت والدترسبت مه الذىاء في مذٌىت بغذاد 
 تركيز الرصاص/ ميكروغرام/غرام تربة المنطقة

 21471 طريق محمد القاسم

 64362 ق المرور السريع )بغداد الجديدة( طري

 425 كراج النهضة

 365 كراج باب المعظم

 65 حي اليرموك

المصدر: محمد عمي حميد، اقتصاديات التموث البيئي ـ حالة الدراسة تموث ىواء مدينة بغداد بسبب عوادم 
، جدول 2008داد، السيارات ـ ، اطروحة دكتوراه، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغ

 .120(، ص10ـ2)
ـ التموث الضوضائي الناجم عن استمرار تشغيل المحركات اثناء التوقف فضلًا عن 2

الاستخدام المستمر لمنبيات السيارات، الامر الذي يؤثر عمى حاسة السمع ويؤدي 
ن ىذه الآثار تكون عمى أشدىا إذا كانت  الى الاجياد وعدم الراحة النفسية، وا 

بين مصدر الصوت والسامع قريبة، أو كمما زادت تعرض الانسان  المسافة
 60ــ  50، وتسبب حركة المرور الكثيفة مصدراً لمضجيج يصل الى )(29)لمضجيج
 . (30)( قد يؤدي الى الاضطرابات النفسية والفسيولوجية وتخريب السمع**ديسيبل

في الشوارع وتوقفيا في ـ التموث البصري الناشئ من تكدس اعداد كبيرة من السيارات 3
مساحات واسعة من الشوارع والتقاطعات، كما أنو بسبب الحجم المروري الكبير 
تندفع المركبات الى الطرق الجانبية والمناطق السكنية لمتخمص من حالة الاختناق 
المروري، الامر الذي يسبب تأثيرات سمبية من الناحية النفسية والجمالية عمى 

ذلك قمة مواقف السيارات وما متوفر منيا  أصلًا غير متاحة  ، يرافق(31)السكان
 بشكل سميم ما يعني تجاوز الوقوف عمى أماكن السير وازعاج المشاة. 
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 الخاتمت   
التي تعاني منيا المدن الكبرى، ومنيا  المشكلاتتعد مشكمة النقل والمرور أحد أىم    

ياً واقتصادياً ميماً، لتركز مختمف الانشطة مدينة بغداد، باعتبارىا العاصمة ومركزاً سياس
التجارية والصناعية والادارية والترفييية، وارتفاع عدد السكان فييا، ويعتبر الطريق من 
العناصر الاساسية في عممية النقل والمرور ويؤثر تصميمو وسعتو في انسيابية وسير 

حجم الشوارع والطرق وتوقف المركبات وىذا بدوره يؤثر عمى الكثافة المرورية، لذا فإن 
العديد منيا عن العمل واغلاق الكثير من الجسور والانفاق كنوع من الاجراءات الامنية، 
تسبب بخمق زخم مروري كبير في الشوارع المتاحة أمام السكان، فضلًا عن تعدد نقاط 

يارات التفتيش المنتشرة في مختمف الطرق والشوارع، يرافق ذلك زيادة مطردة بأعداد الس
، الامر الذي ادى الى حدوث وتزايد الاختناقات المرورية، مما 2003لاسيما بعد العام 

 ساىم برفع معدلات التموث في المدينة.
يأتي في مقدمتيا تموث اليواء  بعدة ويظير التموث بفعل الاكتظاظ المروري أشكال    

حتراق غير المكتمل لموقود بالغازات السامة المنبعثة من عوادم السيارات والناتجة عن الا
في محركاتيا، والتموث الضوضائي الناتج عن الكثافة المرورية واستمرار عمل محركات 
السيارات رغم توقفيا المؤقت في نقاط التفتيش أو عند التقاطعات، مع الاستخدام المفرط 

تظمة في لأجيزة التنبيو، ىذا بالإضافة الى ما تسببو تكدس المركبات وحركتيا غير المن
محاولة لمتخمص من )الازدحامات( من تشويو لممنظر العام لشوارع وطرق المدينة أو 
ما يعرف بالتموث البصري، وما يعمل عمى تفاقم المشكمة ىو عدم الالتزام بالقوانين 
الخاصة بتموث اليواء، وعدم قدرة الاجيزة المختصة عمى فرض القوانين المتعمقة بذلك 

الذي تعاني منو العاصمة والعراق عموماً، والحالة الاقتصادية بسبب الوضع الامني 
 العامة التي تسود البلاد، مع عدم توفر الاجيزة الرسمية الخاصة بالبيئة.  

وفي ضوء ذلك يمكن أن توصي ىذه الدراسة ببعض الحمول المقترحة لمحد من    
 ظاىرة الاختناقات المرورية وبالتالي التقميل من حدة التموث :

ـ حماية المدينة من الناحية الامنية من خارج المدينة وليس من داخميا)وىذا يتطمب 1
جياز أستخبارات قوي بإمكانو تحديد وتوقع الخطر وجياز امني قادر عمى حماية 

 المدينة دون التسبب بإزعاج السكان(.
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 ـ فتح الطرق والجسور المغمقة لتتوزع حركة المرور بانسيابية.2
 ن نقاط التفتيش )السيطرات(. ـ التقميل م3
ـ تشجيع المواطن عمى استخدام سيارات النقل العام )الباصات( من خلال زيادة 4

 اعدادىا، زيادة المناطق التي تخدميا.
ـ الزام سائقي المركبات المخصصة لمنقل العام سواء كانت تابعة لمقطاع الخاص أو 5

ليس بشكل عشوائي منعاً لمتأخير العام، عمى التوقف في الاماكن المخصصة لذلك، و 
 ومنعاً لمتسبب بعرقمة المرور. 

ن الفكرة قائمة رغم ما تعانيو من صعوبات 6 ـ اعادة العمل بمشروع المترو لاسيما وا 
التنفيذ، من الناحية الفنية والمالية، او تقديم بديل اخر وىو استخدام القطارات 

 بالنقل الداخمي )قطار العاصمة(. 
استخدام السيارات ذات الطرز القديمة لما تسببو محركاتيا المتيالكة من ـ الحد من 7

 زيادة في معدل انبعاث الغازات المموثة لمبيئة.
ـ العمل عمى فرض القوانين الخاصة بحماية البيئة، ووضع اجراءات قانونية ممزمة 8

 لمحد من التموث. 
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 (1مهحق )
 متنمىرج استمارة الاستبٍان الدستخذ

 الجنس :     ذكر .......      انثى ...........
 العمر .................        التحصيل الدراسي .....................
 المدينة................  القضاء )المركز البمدي( ................... 

 اسم المحمة السكنية ....................
 الاسئمة الخاصة بالاستبيان

 نوع العمل الذي تمارسو .............................ـ 1
 ـ وسائط النقل المستخدمة في الرحمة اليومية لمعمل ىل ىي:2
 سيارة خاصة .............. وسيمة نقل عامة............... سيراً .................   
 أخرى اذكرىا...........................   
 ....ي تستخدميا خلال الرحمة الى العمل)اذكرىا(...............ـ الشوارع الرئيسية الت3
 ........................ـ الجسور التي تمر عمييا )اذكرىا(..........................4
 ............ـ التقاطعات التي تمر عندىا خلال الرحمة الى العمل)اذكرىا(..............5
 )اذكرىا( ـ أماكن الاختناقات المرورية6

 أـ التقاطعات............................................. 
 ........................ب ـ  )نقاط التفتيش( السيطرات....

 ـ عدد نقاط التفتيش التي تعبرىا  ........................7
 ..........ـ مدة التأخير الحاصمة اثناء الرحمة الى العمل............مدة الوصول ....8
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 الذىامش والدظادر              
حيدر كمونة، مشاكل المدن الكبرى في البيئة والتنمية ، مجمة الحكمة ، بيت لحكمة ،  .1

 .119، ص2004، 35العدد
محمد شرتوح الرحبي، أثر استخدامات الضاغطة عمى انسيابية المرور في مدينة الموصل،  .2

 .113، ص2010، 61، العدد 1قية ، المجمد مجمة الجمعية الجغرافية العرا
حيدر كمونة، أىمية قطاع النقل والمرور في التنمية الاقتصادية والاجتماعية ، المقال منشور  .3

تم    /htm19/p405-06http://www.almadapaper.net/sub.عمى الرابط: 
 صباحاً.11:15، عند 29/5/2015الى الموقع في الدخول 

 .114محمد شرتوح الرحبي، مصدر سابق، ص .4
 .119المصدر نفسو، ص  .5
 (2كم5113%( من مساحة محافظة بغداد البالغة )17,3تشكل مدينة بغداد نسبة ) *
سارة محمود جبيتر، العلاقة بين شبكات الطرق والنمو الحضري : منطقة الدراسة مدينة بغداد،  .6

 56، ص2012لة ماجستير، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغداد، رسا
محمد محسن سيد، بعض سمات حركة المرور وآثارىا، بحث منشور عمى موقع شبكة  .7

 التخطيط العمراني، عمى الرابط: 
or/muhammed.htmlhttp://www.araburban.net/auth    

السيد عبد العاطي السيد، عمم الاجتماع الحضري، الجزء الثاني، دار المسيرة لمنشر والتوزيع  .8
 . 300، ص2011، عمان، 1والطباعة، ط

 .121محمد شرتوح الرحبي، مصدر سابق، ص  .9
 .12سارة محمود جبيتر، مصدر سابق ، ص .10
 .118ـ  117محمد شرتوح الرحبي، مصدر سابق، ص .11
يان منذر صالح، استخدام الحل الامثل لتخطيط وحل مشكمة النقل لمجتمع الدراسة، مجمة سف .12

 50ـ 49، ص 2012، 2، العدد 30اليندسة والتكنموجيا، المجمد 
 .96سارة محمود جبيتر، مصدر سابق، ص .13
 .99المصدر نفسو،  ص .14
 .105المصدر نفسو، ص .15
ـ  126، بيروت، ص1النيضة العربية، طعبد الله عطيوي، جغرافية المدن، الجزء الثالث، دار  .16

127. 
 .22سارة محمود جبيتر ، مصدر سابق، ص   .17
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 . 119حيدر كمونة، مشاكل المدن الكبرى في البيئة والتنمية، مصدر سابق، ص .18
 .50سفيان منذر صالح، مصدر سابق، ص .19
 . 120حيدر كمونة، مشاكل المدن الكبرى في البيئة والتنمية، مصدر سابق، ص .20
 .308العاطي السيد، مصدر سابق، ص السيد عبد .21
 .309المصدر نفسو، ص  .22
صلاح داود سممان الزبيدي، الاتجاىات السكانية لنمو مدينة بغداد، اطروحة دكتوراه، جامعة  .23

 .66ـ  64، ص1998بغداد، كمية التربية )ابن رشد(، 
ن في مدينة قاسم شاكر الفلاحي، التوزيع الجغرافي لممنشآت الصناعية وأثرىا عمى ازمة السك .24

 . 4، ص2004، 5بغداد، مجمة العرب والمستقبل، مركز دراسات وبحوث الوطن العربي، العدد
ميسون طو محمود السعدي، الاثار المناخية لتموث ىواء مدينة بغداد  بعوادم السيارات لممدة  .25

، ص 2008، رسالة ماجستير، كمية التربية )ابن رشد(، جامعة بغداد، 2006ـ  1996
126 . 

 . 128لمصدر نفسو، ص ا .26
يكون البنزين مخموط بمركب رابع ايثيل الرصاص لرفع الرقم الاوكتيني لمبنزين وتحسين خواصو   **

ورفع كفاءة المحركات ، ولأن مادة اوكسيد الرصاص مادة صمبة لا تتطاير وتترسب عمى 
ف مركب الجدران الداخمية لممحرك مما يؤدي في النياية الى عطميا، وليذا السبب يضا

ىالوجيني مثل بروميد الاثيمين والذي يتفاعل بدوره مع الرصاص ليحولو الى بروميد الرصاص 
وىي مادة سريعة التطاير الامر الذي يؤدي الى خروج الرصاص من العادم بسيولة ، ومن 
ىذا تم حل مشكمة ترسب اوكسيد الرصاص عمى جدران المحركات الا انيا اظيرت مشكمة 

 ب الرصاص في رئات سكان المدن.جديدة وىي ترس
لممزيد من المعمومات راجع: محمد أحمد عويضة، التموث روماتيزم العصر، كمية العموم، جامعة 

 .     52ـ51، ص2004، مصر، 1المنوفية، ط
محمد عمي حميد، اقتصاديات التموث البيئي ـ حالة الدراسة تموث ىواء مدينة بغداد بسبب  .27

حة دكتوراه، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغداد، عوادم السيارات ـ ، اطرو 
 .120ـ  119، ص2008

 .120محمد عمي حميد، مصدر سابق، ص .28
، عمان، 3عبد القادر عابد وآخرون، أساسيات عمم البيئة، دار وائل لمطباعة والنشر، ط .29

 .194ـ193،ص 2008الاردن، 
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دار التغيرات في ضغط اليواء التي تسببيا الديسيبل/ وحدة لقياس حدة الصوت، وىي تقيس مق*** 
 D 10الامواج الصوتية، وىي مقياس لوغاريتمي بمعنى إن كل زيادة في حدة الصوت بمقدار 

 اضعاف. 10تمثل زيادة بمقدار 
 .33محمد عمي حميد، مصدر سابق، ص .30
ابط الذي تم حٍدر كمونة، الاسلوة الامثل لمعبلجة التلوث البٍئً لمدٌنة بغداد، الموضوع على الز .13

مسبء 33:15، عند السبعة 82/5/8135الدخول الٍه بتبرٌخ 

:28http://www.alsabaah.com/paper.php?source=akbar&page=   

http://www.alsabaah.com/paper.php?source=akbar&page=28
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 الدظادر
الثاني، دار المسيرة لمنشر والتوزيع ـ السيد عبد العاطي السيد، عمم الاجتماع الحضري، الجزء 1

 . 300، ص2011، عمان، 1والطباعة، ط
ـ حيدر كمونة، الاسموب الامثل لمعالجة التموث البيئي لمدينة بغداد، الموضوع عمى الرابط الذي تم 2

 مساء : 11:45، عند الساعة 28/5/2015الدخول اليو بتاريخ 
http://www.alsabaah.com/paper.php?source=akbar&page=28 

ـ حيدر كمونة، أىمية قطاع النقل والمرور في التنمية الاقتصادية والاجتماعية ، المقال منشور 3
تم الدخول    htm19/p405-06w.almadapaper.net/sub/http://ww.عمى الرابط: 

 صباحاً.11:15، عند 29/5/2015الى الموقع في 
، 35ـ حيدر كمونة، مشاكل المدن الكبرى في البيئة والتنمية ، مجمة الحكمة ، بيت لحكمة ، العدد4

 .119، ص2004
نطقة الدراسة مدينة بغداد، سارة محمود جبيتر، العلاقة بين شبكات الطرق والنمو الحضري : مـ 5

 56، ص2012رسالة ماجستير، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغداد، 
ـ سفيان منذر صالح، استخدام الحل الامثل لتخطيط وحل مشكمة النقل لمجتمع الدراسة، مجمة 6

 50ـ 49، ص 2012، 2، العدد 30اليندسة والتكنموجيا، المجمد 
زبيدي، الاتجاىات السكانية لنمو مدينة بغداد، اطروحة دكتوراه، جامعة ـ صلاح داود سممان ال7

 .66ـ  64، ص1998بغداد، كمية التربية )ابن رشد(، 
ـ  126، بيروت، ص1ـ عبد الله عطيوي، جغرافية المدن، الجزء الثالث، دار النيضة العربية، ط8

127. 
، عمان، الاردن، 3ائل لمطباعة والنشر، طـ عبد القادر عابد وآخرون، أساسيات عمم البيئة، دار و 9

 .194ـ193،ص 2008
ـ قاسم شاكر الفلاحي، التوزيع الجغرافي لممنشآت الصناعية وأثرىا عمى ازمة السكن في مدينة 10

 . 4، ص2004، 5بغداد، مجمة العرب والمستقبل، مركز دراسات وبحوث الوطن العربي، العدد
، مصر، 1زم العصر، كمية العموم، جامعة المنوفية، طـ محمد أحمد عويضة، التموث روماتي11

 .     52ـ51، ص2004
ـ محمد شرتوح الرحبي، أثر استخدامات الضاغطة عمى انسيابية المرور في مدينة الموصل، 12

 .113، ص2010، 61، العدد 1مجمة الجمعية الجغرافية العراقية ، المجمد 

http://www.alsabaah.com/paper.php?source=akbar&page=28
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ي ـ حالة الدراسة تموث ىواء مدينة بغداد بسبب ـ محمد عمي حميد، اقتصاديات التموث البيئ13
، 2008عوادم السيارات ـ ، اطروحة دكتوراه، معيد التخطيط الحضري والاقميمي، جامعة بغداد، 

 .120ـ  119ص
ـ محمد محسن سيد، بعض سمات حركة المرور وآثارىا، بحث منشور عمى موقع شبكة التخطيط 14

 العمراني، عمى الرابط: 
http://www.araburban.net/author/muhammed.html    

ـ ميسون طو محمود السعدي، الاثار المناخية لتموث ىواء مدينة بغداد  بعوادم السيارات لممدة 15
 . 126، ص 2008، رسالة ماجستير، كمية التربية )ابن رشد(، جامعة بغداد، 2006ـ  1996
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